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1 Premessa

Il presente Studio del Traffico riguarda le analisi di traffico e di impatto sulla viabilita a supporto del
Master Plan relativo ad un intervento di ricostituzione di impianti sportivi intercomunali che prevede:
1. la riqualificazione dell’area centrale di via Ponte Asse mediante la demolizione dei fabbricati
esistenti e la riconversione del campo da calcio in un’area verde a servizio del polo scolastico
con attivita di atletica leggera.
2. lo spostamento degli impianti sportivi dismessi di via Ponte Asse in un’area tra via Fiume e via
Serega che sara denominata “Cittadella dello Sport”

La realizzazione del progetto avverra con due lotti funzionali, di cui
* |l primo lotto funzionale prevede la riqualificazione dell’area centrale di via Ponte Asse nonché
lo spostamento degli impianti sportivi esistenti in via Ponte Asse nella nuova “Cittadella dello
Sport “ su una zona di 30.000 mq, immediatamente sopra la SP 19 via Serega (Figura 1-2);
* |l secondo lotto funzionale prevede il completamento della “Cittadella dello Sport” con altri
impianti sportivi sulla restante zona di 27.575 mq fra via Serega e via Fiume.

Figura 1-2: Corografia nuova Cittadella dello Sport

Lo Studio di Traffico comprende la verifica funzionale dei nodi principali di interesse indicati con cerchi
rossi in Figura 3-1, e precisamente:

1. NODO NO1 - via Serega (SP 18) — via Valle (SP 19) — via Modon (SP 19) — via Strada Gatta
NODO NO2 — via Serega (SP 18) — via Ghiacciaia

NODO NO3 - via Serega (SP 18) — via Cadelsette — via Piave

NODO NO4 - via Serega (SP 18) — via Ponte Asse — via Tiede

NODO NO5: via Valle (SP 19) — via Centenaro

whwnh

2 Contenuti dello studio e anticipazione dei risultati

Il presente Studio del Traffico comprende I'analisi e la verifica funzionale del sistema viario afferente al
nuovo intervento. Le verifiche sono effettuate secondo la vigente normativa stradale D.M. n. 6792 del
05.11.2001 “Norme Geometriche e Funzionali per la Costruzione delle Strade” e D.M. n. 1699 del
19.04.2006 “Norme Geometriche e Funzionali per la Costruzione delle Intersezioni Stradali” e mediante
il software specialistico SIDRA Intersection, che implementa le teorie HCM Highway Capacity Manual
ed & in grado di fornire tutti
i parametri funzionali e
prestazionali degli assi e
delle intersezioni.

L'analisi della viabilita e
stata condotta mediante
implementazione di un
macro modello di traffico
(Par 0) esteso su un’area
(linea nera tratteggiata in
Figura 1-1) corrispondente
a un cerchio di raggio 1.000
m (in rosso in figura) e
centrato sulla zona
destinata al nuovo impianto
sportivo. La rete del
modello (offerta di
trasporto) e stata costruita
attraverso i dati OSM (Open
Street Map) mentre Ia
domanda di trasporto

Figura 1-1: Area di studio

dell’area in esame e sta
ricostruita attraverso una campagna di rilievi di traffico (Par 4.2) e con 'ausilio dei dati ISTAT relativi al
Comune di Albaredo.
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Il macro modello & stato sviluppato per ottenere i seguenti 4 SCENARI significativi per le verifiche:

1. Stato di Fatto — SdF, Giorno Feriale Medio Ora di Punta del Mattino (7.30-8.30): flussi di traffico
attuali nella fascia oraria di punta 7.30-8.30 del Giorno feriale Medio (domanda) e rete stradale
esistente (offerta)

2. Stato di Fatto — SdF, Giorno Feriale Medio Ora di Punta della Sera (17.30-18.30): flussi di traffico
attuali nella fascia oraria di punta 17.30-18.30 del Giorno feriale Medio (domanda) e rete stradale

esistente (offerta)
3. Stato di Progetto — SdP1 Giorno Feriale Medio Ora di Punta del Mattino (7.30-8.30): in termini di
domanda (flussi di traffico) e di offerta (rete stradale) si considerano la Nuova Cittadella dello

Sport e le altre iniziative di progetto presenti nel Piano degli Interventi del Comune di Albaredo,
previste nell’area di studio

4. Stato di Progetto — SdP1 Giorno Feriale Medio Ora di Punta della Sera (17.30-18.30): in termini di
domanda (flussi di traffico) e di offerta (rete stradale) si considerano la Nuova Cittadella dello

Sport e le altre iniziative di progetto presenti nel Piano degli Interventi del Comune di Albaredo,
previste nell’area di studio

A supporto dei successivi Studi di Impatto Ambientale, sono stati sviluppati anche i seguenti 4 scenari:

1. Stato di Fatto — SdF, Giorno Feriale Medio Traffico Giornaliero Medio Diurno (6.00-22.00)

Stato di Fatto — SdF, Giorno Feriale Medio Traffico Giornaliero Medio Notturno (22.00-6.00)
Stato di Progetto — SdP1, Giorno Feriale Medio Traffico Giornaliero Medio Diurno (6.00-22.00)
Stato di Progetto — SdP1, Giorno Feriale Medio Traffico Giornaliero Medio Notturno (22.00-6.00)

P wnN

Le verifiche sono state effettuate per I'ora di punta serale del giorno feriale medio 17,30-18,30, orario
di massima punta per il traffico generato e attratto dal nuovo insediamento sommato al carico
veicolare ordinario.

| risultati delle verifiche riassunte nelle seguenti Tabelle e riportati nella Relazione, evidenziano che i
parametri geometrici e funzionali delle intersezioni e degli assi stradali afferenti soddisfano la
vigente normativa e presentano Livelli di Servizio adeguati nello Stato di Progetto. La viabilita
esistente e di progetto & quindi in grado di sostenere I'insediamento e di garantirne I’accessibilita e
la sostenibilita dell’intervento.

Di seguito si riporta la tabella riassuntiva dei risultati di verifica delle intersezioni esaminate nello Stato
di Fatto SAF e nello Stato di Progetto SdP1. | risultati sono espressi con i valori di Lunghezza media
della coda e i valori globali di Ritardo Medio per veicolo e Livello di Servizio.

Si evidenzia che l'intervento in progetto non modifica i Livelli di Servizio attuali sulle intersezioni
principali NO1 — NO2 - NO3 — N04 — NO5,

Veic/h Coda Media (m) Delay (Sec/Veic) LoS
SdF SdP1 | Diff % SdF SdP1 SdF SdP1 SdF SdP1
NO1 | 1.497 | 1.599 +7% 12 15 7.2 7.7 A A
NO2 756 864 +14% | trascurabile | trascurabile 2.3 3.2 A A
NO3 | 620 680 +10% 49 58 223 226 C C
NO4 | 592 661 +12% 37 46 17.4 18.1 B B
NO5 822 848 +12% | trascurabile | trascurabile 5.0 5.1 A A

Tabella 2-1: Riassunto verifiche di capacita delle intersezioni - Ora di Massima Punta 17.30-18.30
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3 Inquadramento territoriale

Il comune di Albaredo d’Adige conta 5.246 abitanti (ISTAT 01/01/2023) ed é situato nella zona sud-est
della Provincia di Verona (ab 925.656, ISTAT 01/01/2023) a circa 30 km dal capoluogo. Confina a Nord e
a Est con i comuni di Belfiore e Veronella, a sud con Bonavigo e a Ovest con i comuni di Ronco
all’Adige e Roverchiara dai quali & separato dal corso dell’Adige. Presenta un aspetto pianeggiante
tipico della Media Pianura veronese.

La rete viaria principale e costituita dalla SP n.18 “Legnaghese sinistra” che collega Minerbe con
Arcole e attraversa l'intero territorio comunale con direzione Nord-Sud, dalla SP n.19 “Ronchesana”
che collega Zevio con Cologna Veneta e che attraversa il comune trasversalmente tramite il ponte
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sull’Adige in corrispondenza del Capoluogo e la SP n.40b “di Carampelle” che collega il Capoluogo di
Albaredo con Pressana. Il territorio comunale € a sua volta suddiviso in 5 ATO (Zona Produttiva
,Capoluogo, Presina, Michellorie-Bernardine, Coriano).

La Nuova Cittadella dello Sport ¢ localizzata nel punto piu a sud del’lATO 01 denominato “Zona
Produttiva” in una zona posta all'intersezione delle due direttrici fondamentali SP 18 e SP 19 e
direttamente confinante con I'ATO 02 “Capoluogo”. I"'ubicazione
dell’intervento nel contesto generale del Comune di Albaredo d’Adige.

La seguente figura mostra

Figura 3-1: Corografia dell’area con rete stradale esistente
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4 Sistema infrastrutturale esistente

4.1

Per una descrizione della rete stradale attuale, di seguito vengono analizzati in dettaglio i singoli tratti

Rete attuale

stradali presenti nell’area di studio:

via Serega (SP 18)
via Valle — via Modon (SP 19)

Strada Gatta
via Ghiacciaia
via Piave

via Cadelsette
via Tiede

via Ponte Asse
via Centenaro

4.1.1

Via Serega (SP 18)

Tipo di strada

Funzione attuale

Larghezza carreggiata + banchine

Numero corsie
Larghezza corsie
Senso di circolazione
Marciapiedi
llluminazione
Pista ciclabile
Presenza di sosta a margine

Stato della pavimentazione

Provinciale
Strada Extraurbana Secondaria
7,50 m
1+1, senza spartitraffico
3.50 m
Doppio senso

No
Si
No
No

Buona
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4.1.2

Via Valle - Via Modon

Tipo di strada

Funzione attuale

Larghezza carreggiata + banchine

Numero corsie
Larghezza corsie
Senso di circolazione
Marciapiedi
llluminazione
Pista ciclabile
Presenza di sosta a margine

Stato della pavimentazione

Provinciale
Strada Extraurbana Secondaria
10,50 m
1+1, senza spartitraffico
3.75m
Doppio senso

No
Si
No
No

Buona

4.1.3

Via Strada Gatta

Tipo di strada

Funzione attuale

Larghezza carreggiata + banchine

Numero corsie
Larghezza corsie
Senso di circolazione
Marciapiedi
llluminazione
Pista ciclabile
Presenza di sosta a margine

Stato della pavimentazione

Comunale
Strada Locale
5,00 m
1+1, senza spartitraffico
2.50m
Doppio senso
No
Si
No
No

Discreta
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4.1.4 Via Ghiacciaia

4.1.5 ViaPiave

Tipo di strada

Funzione attuale

Larghezza carreggiata + banchine

Numero corsie
Larghezza corsie
Senso di circolazione
Marciapiedi
llluminazione

Pista ciclabile

Presenza di sosta a margine

Stato della pavimentazione

Comunale
Strada Urbana di Quartiere
7.50m
1+1, senza spartitraffico
3.50m
Doppio senso

Si
Si
No
No

Discreta

Tipo di strada
Funzione attuale
Larghezza carreggiata + banchine
Numero corsie
Larghezza corsie
Senso di circolazione
Marciapiedi
llluminazione
Pista ciclabile
Presenza di sosta a margine

Stato della pavimentazione

Comunale

Strada Urbana di Quartiere
7,50 m
1+1, senza spartitraffico
3.50m
Doppio senso

Si
Si
No
No

Discreta
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4.1.6 Via Cadelsette

Tipo di strada

Funzione attuale

Larghezza carreggiata + banchine

Numero corsie

Larghezza corsie

Senso di circolazione
Marciapiedi
llluminazione
Pista ciclabile
Presenza di sosta a margine

Stato della pavimentazione

Comunale
Strada locale extraurbana
6,50 m
1+1, senza spartitraffico
3,00 m
Doppio senso
No
Si
No
No

Buona

4.1.7 ViaTiede

Tipo di strada

Funzione attuale

Larghezza carreggiata + banchine

Numero corsie

Larghezza corsie

Senso di circolazione
Marciapiedi
llluminazione
Pista ciclabile
Presenza di sosta a margine

Stato della pavimentazione

Comunale
Strada locale extraurbana
6,00 m
1+1, senza spartitraffico
2,75m
Doppio senso
No
Si
No
No

Discreta
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4.1.8 Via Ponte Asse

4.1.9 Via Centenaro

Tipo di strada

Funzione attuale

Larghezza carreggiata + banchine

Numero corsie
Larghezza corsie
Senso di circolazione
Marciapiedi
llluminazione
Pista ciclabile
Presenza di sosta a margine

Stato della pavimentazione

Comunale
Strada locale di quartiere
7,50 m
1+1, senza spartitraffico
3.50m
Doppio senso
Si
Si
No
Si

Buona

Tipo di strada

Funzione attuale

Larghezza carreggiata + banchine

Numero corsie

Larghezza corsie

Senso di circolazione
Marciapiedi
llluminazione
Pista ciclabile
Presenza di sosta a margine

Stato della pavimentazione

Comunale
Strada locale di quartiere

10.50-12.00 m

3.50-4.00 m
Doppio senso
Si
Si
No
Si

Discreta
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4.2 Traffico attuale

Il traffico che attualmente impegna la rete e stato rilevato con un’apposita campagna di indagine
effettuata dalla Societa allo scopo incaricata ATRAKI nel Dicembre 2023.

Le osservazioni relative ai volumi di traffico si possono dividere in due tipologie di rilievi: i conteggi
classificati di sezione ed i conteggi classificati associati alle manovre al nodo.

| conteggi di sezione sono avvenuti avvalendosi di sistemi automatici di rilievo non invasivi basati su
tecnologia radar. | conteggi dei volumi associati alle manovre ai nodi sono avvenuti avvalendosi di
sistemi di rilievo non invasivi basati su riprese video.

Le osservazioni di campo hanno riguardato:

1. nr. 4 sezioni stradali bi-direzionali (4 classi veicolari: motocicli, autovetture, veicoli commerciali
leggeri e commerciali pesanti) per cinque giornate consecutive (mercoledi 12/12/2023 — domenica
18/12/2023)

2. nr. 4 intersezioni (5 classi veicolari: motocicli, autovetture, veicoli commerciali leggeri, veicoli
commerciali pesanti, autobus) per le fasce orarie di punta del mattino (7:00-9:00) e della sera
(17:00-19:00) nella medesima giornata (14/12/2023).

In Figura 4-1 sono indicati i rilievi ai nodi e i punti di rilievo in continuo tramite Radar conta traffico

Figura 4-1: Ubicazione Rilievi di Traffico in continuo con radar

Figura 4-2: Ubicazione Rilievi di Traffico ai nodi con telecamera

5 Modelli di traffico

Il modello della rete stradale & stato implementato mediante software specialistico CitiLabs CUBE
secondo le procedure descritte nel Par 6. Gli scenari sviluppati per il presente studio sono i seguenti:

1. Stato di Fatto — SAF Giorno Feriale Medio Ora di Punta del Mattino (7.30-8.30): flussi di traffico
attuali nella fascia oraria di punta 7.30-8.30 del Giorno feriale Medio (domanda) e rete stradale

esistente (offerta)

2. Stato di Fatto — SAF Giorno Feriale Medio Ora di Punta della Sera (17.30-18.30): flussi di traffico
attuali nella fascia oraria di punta 17.30-18.30 del Giorno feriale Medio (domanda) e rete stradale
esistente (offerta)

3. Stato di Progetto — SdP1 Giorno Feriale Medio Ora di Punta del Mattino (7.30-8.30): in termini di
domanda (flussi di traffico) e di offerta (rete stradale) si considerano la Nuova Cittadella dello

Sport e le altre iniziative di progetto presenti nel Piano degli Interventi del Comune di Albaredo,
previste nell’area di studio

4. Stato di Progetto — SdP1 Giorno Feriale Medio Ora di Punta della Sera (17.30-18.30): in termini di
domanda (flussi di traffico) e di offerta (rete stradale) si considerano la Nuova Cittadella dello

Sport e le altre iniziative di progetto presenti nel Piano degli Interventi del Comune di Albaredo,
previste nell’area di studio

A supporto dei successivi Studi di Impatto Ambientale, sono stati sviluppati anche i seguenti 4 scenari:
Stato di Fatto — SdF, Giorno Feriale Medio Traffico Giornaliero Medio Diurno (6.00-22.00)
Stato di Fatto — SdF, Giorno Feriale Medio Traffico Giornaliero Medio Notturno (22.00-6.00)

Stato di Progetto — SdP1, Giorno Feriale Medio Traffico Giornaliero Medio Diurno (6.00-22.00)
Stato di Progetto — SdP1, Giorno Feriale Medio Traffico Giornaliero Medio Notturno (22.00-6.00)

P wnNPR
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6 Stato di fatto

Il macro modello & stato sviluppato secondo il classico schema a 4 stadi (Generazione, Distribuzione,
Scelta Modale, Assegnazione) omettendo la fase di scelta modale in quanto non significativa per le
finalita di questo studio. Il modello a 4 stadi & stato applicato per la creazione della matrice Origine
Destinazione (OD) del traffico interno all’area di studio mentre per la matrice OD del traffico esterno-
interno e di quello esterno-esterno si & fatto riferimento alla matrice del pendolarismo ISTAT; la
somma di queste tre matrici ha definito la matrice OD prior dell’ora di punta del mattino 7,30-8,30
dell’area di studio.

Tale matrice prior € stata quindi stimata/aggiornata tramite il modulo Matrix Estimation presente
all'interno del software CUBE 6 di Citilabs, con il quale attraverso i dati di traffico rilevati nella
campagna di indagine, e stata stimata la matrice OD dell’area.

8 TR PROR |
Hocevn

Figura 6-1: Application Manager modulo Matrix Estimation

In base ai dati rilevati nelle sezioni di conteggio ai nodi allo stato attuale, sono state ricostruite le
Matrici Origine Destinazione dell’area oggetto di studio per gli scenari dello Stato di Fatto.

Tali matrici sono state poi assegnate ai grafi della rete dello Stato di Fatto.

La configurazione e la caratterizzazione tipologica della rete definita per lo studio si presta ad un
approccio metodologico, per I'analisi dell’'interazione domanda-offerta, di tipo UE (User Equilibrium).

Il software utilizzato per tale procedimento & il modulo Highway del software CUBE 6 di Citilabs.

Mitstacrie 1

Figura 6-2: Application Manager modulo Highway di Cube

Da un punto di vista matematico I'assegnazione di equilibrio sara definita attraverso I'individuazione
del vettore dei flussi che riproduca se stesso sulla base della corrispondenza del modello di domanda e
di offerta. Lo studio della configurazione di equilibrio sara subordinata alla congruenza tra i flussi di
domanda, di percorso e di arco con i costi che da essi derivano; in particolare si assumera che tali costi
dipendano dai flussi sugli archi definendo uno scenario di rete “congestionata”. Nell’ambito delle reti
“congestionate” si e optato quindi per un modello di scelta deterministico operando quindi una
assegnazione di tipo DUE (Deterministic User Equilibrium), ne consegue che [l'utilita percepita
dall’'utente sulla rete viene ipotizzata come deterministica, quindi non aleatoria, e tutti gli utenti
scelgono l'itinerario che massimizza tale funzione di utilita ossia quello di minimo costo (cammino min).

Come indicatori di affidabilita dell’assegnazione & stato calcolato il GEH (Geoffrey E. Havers) tra il flusso
d’arco misurato f ed il flusso d’arco simulato f*:

GEH =

La rete in oggetto e costituita da archi e nodi appartenenti a diverse classificazioni tipologiche. Ad
ognuna di queste classi tipologiche & stata assegnata una determinata funzione di costo che,
coerentemente con la definizione di rete congestionata, pone in relazione il tempo di percorrenza
complessivamente stimabile per un arco ( Tr tempo di “running” = Tl per I'arco L ) con il flusso che lo
percorre. Di seguito € riportata la funzione di costo utilizzata per l'assegnazione in base alla
classificazione stradale che compete all’arco in esame.

Arco stradale:

L

t
Dove = Vo &il tempo a flusso nullo e a e 8 sono parametri che dipendono dal tipo di arco.

Nella seguente Figura 6-3: Flussogramma Ora di Punta 7.30-8.30 - Stato di Fatto SdF e Figura 6-4:
Flussogramma Ora di Punta 17.30-18.30 - Stato di Fatto SdF sono riportati i dati di traffico allo stato
attuale nelle ore di punta del mattino e della sera; i volumi di traffico sono espressi in Veicoli
Equivalenti = autoveicoli + veicoli commerciali leggeri * 1,5 + veicoli pesanti * 3.
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Stato di Fatto SdF
OdP 7,30-8,30

Stato di Fatto SdF
OdP 17,30-18,30

FLUSSO_TOT=>1000
FLUSSO_TOT=700-1000
FLUSSO_TOT=400-700 2
FLUSSO_TOT=200-400 &

FLUSSO_TOT=100-200 7
FLUSSO_TOT <100

Figura 6-3: Flussogramma Ora di Punta 7.30-8.30 - Stato di Fatto SdF

FLUSSO_TOT=>1000
FLUSSO_TOT=700-1000
FLUSSO_TOT=400-700
FLUSSO_TOT=200-400
FLUSSO_TOT=100-200

FLUSSO_TOT<100

Figura 6-4: Flussogramma Ora di Punta 17.30-18.30 - Stato di Fatto SAF
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7 Stato di progetto

7.1 Cittadella dello Sport

Il terreno in oggetto si presenta come un appezzamento confinante sul lato est con la Fossa Serega e
con il lotto di una vecchia costruzione dismessa, e sui lati sud ed ovest ancora con terreno agricolo e in
parte con la a Strada Provinciale SP 19. Il confine ovest e rappresentato dalla Fossa Biniega.

Il progetto del Master Plan prevede la creazione di una “Cittadella dello Sport” composta da:

e campo da calcio principale in erba naturale ml 110 x70
* tribuna coperta con spogliatoi e servizi ml 40 x 6
e campo da calcio di allenamento in erba naturale ml 70x50
¢ secondo campo da calcio di allenamento in erba naturale ml 70x50
* n°2 campi da tennis coperti ml 35 x 20
e percorso fitness attrezzato “parco della salute”
* viabilita e parcheggi
| campi da gioco sono orientati in senso nord sud con una tolleranza di 15°.

Il secondo campo da calcio di allenamento da realizzarsi nel secondo lotto funzionale potra essere
sostituito dalla costruzione di un Palazzetto dello Sport di medesima area ml 70x50, ferma restando la
disponibilita di adeguamento del budget di secondo lotto.

Lo schema planimetrico del Master Plan é allegato in appendice alla presente Relazione.

7.1.1 Traffico Attratto - Generato

L’analisi del traffico generato e attratto dal nuovo intervento e stata effettuata sulla base delle
superfici e delle destinazioni d’uso dell’insediamento in progetto. A tale riguardo, esiste una cospicua
letteratura ed ampie esperienze e studi in merito al traffico generato dai vari tipi di attivita. La stima
del traffico generato/attratto dall’intervento & stata eseguita mediante un modello di tipo Trip-
Generation secondo la metodologia e con applicazione di software specialistico dell'ITE Institute of
Transportation Engineer.

L'insediamento della Cittadella dello Sport in progetto & stato inquadrato nelle categorie “Soccer
Complex” (campi di calcio), “Racquet/Tennis Club” (campi da tennis) e “Health/Fitness Club” (parco
della salute) nella lista delle destinazioni d’uso utilizzate nel software Trip-Generation
precedentemente descritto. | parametri significativi utilizzati come input del software sono
rispettivamente il numero di campi previsti per le prime due categorie e la superficie (in migliaia di
piedi quadri) per la terza categoria.

24 Hour AM Pk PM Pk
Hour Hour

Two-

Way
Land Use Size Volume Enter Exit Enter Exit
Soccer Complex 3 Fields 214 2 2 43 19
Health/Fitness Club 15 Th.Sqg.Ft. GFA 494 9 11 30 23
Racquet/Tennis Club 2 Courts 77 0 0 10 10
Total Driveway Volume 785 11 13 83 52

Tabella 7-1: Traffico Generato e Attratto (ITE Trip Generation)

Secondo questo metodo (Tabella 7-1), il traffico generato/attratto dalla nuova Cittadella dello Sport
nell’ora di punta del mattino 7.30-8.30 del giorno feriale medio & stimato in 11 Entrata + 13 Uscita =
24 veicoli/ora di punta 7.30-8.30 mentre la sera 17.30-18.30 & stimato in 83 Entrata + 52 Uscita = 125
veicoli/ora di punta.

Nei giorni festivi o prefestivi si svolgono le attivita che potrebbero richiamare un elevato flusso di
utenti, in particolare in occasione di eventi calcistici di cartello si potrebbe determinare il tutto esaurito
per la tribuna del campo di calcio principale che ha una capienza di 300 persone.

Ipotizzando un coefficiente di occupazione auto pari a 2 il traffico attratto — generato risultera di 150
Entrata + 150 Uscita = 300 veicoli/giorno mentre nell’ora di punta (della sera) ci saranno 150 veicoli in
entrata o uscita (in funzione dell’orario di inizio della gara). lpotizzando che il traffico sia in uscita, sul
NODO NO1 - via Serega (SP 18) — via Valle (SP 19) — via Modon (SP 19) — via Strada Gatta ci sara un
aumento di traffico di 94 veicoli (considerando la stessa distribuzione del traffico utilizzata nel
modello) quindi 62 in piu rispetto al traffico generato nelle giornate feriali.

L’analisi dei dati di traffico rilevati indica che il Sabato e la Domenica il traffico circolante nell’area di
studio (e quindi di fatto sul nodo NO1) nell’ora di punta 17,30-18,30 risulta piu basso rispettivamente
del 36% (-539 veic/OdP su rotatoria NO1) e del 50% (-749 veic/OdP su rotatoria NO1).

In base alle considerazioni precedenti, si puo concludere che 'aumento di traffico dovuto agli eventi

sportivi di punta, che normalmente cadono nei giorni festivi o prefestivi, € largamente compensato

dalla diminuzione del traffico ordinario in tali giornate.
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7.1.2 Viabilita di Accesso

Con riferimento allo schema del Master Plan allegato in appendice, I'accesso ai nuovi impianti sportivi
avverra in due punti sulle due infrastrutture esistenti: da via Serega (SP 18) attraverso via Fiumi e da via
Valle (SP 19), imponendo I'obbligo di svolta a destra in ingresso e uscita; le manovre di svolta a sinistra
saranno possibili sfruttando i torna-indietro sulla rotatoria esistente NO1 SP18-SP19, in particolare

* |’accesso da via Serega (SP 18) sfrutta I'esistente via Fiumi e relativo ponte esistente sulla Fossa
Serega allargando e riqualificando I'attuale strada e il ponte stesso; da tale accesso sono
possibili gli ingressi dalla SP18 nord e l'uscita diretta verso sud e verso nord mediate il torna-
indietro in rotatoria NO1

e |'accesso da via Valle (SP 19) e posto a circa 100 m di distanza dall’intersezione NO1 tra le due
provinciali SP18 e SP 19; da tale accesso sono possibili I'uscita diretta sulla SP 19 verso ovest e
I'ingresso diretto dalla SP 19 dalla Rotatoria est.

Via Valle SP 19 e via Seregna SP 18 sono poi collegate mediante la viabilita interna del Master Plan cosi
come il percorso ciclo pedonale come da schema allegato in appendice.

La configurazione di entrata / uscita dalle SP 18 e 19 e stata preliminarmente concordata con la
Provincia di Verona nella riunione del 17.01.2024.

7.2 Schede Norma del Piano degli Interventi

L'analisi dello stato di progetto della circolazione stradale & stata effettuata sommando il carico
veicolare esistente sulla rete allo stato
attuale ai volumi aggiuntivi generati ed

Scheda Ap/p 14

attratti dall’intervento in progetto e da altri
interventi previsti dal Piano degli Interventi
nelle zone adiacenti all’area di studio.

Gli interventi previsti nel Piano degli
Interventi Variante 8 interni o limitrofi
all’area di studio sono la Scheda Ap/p 14 e la
Scheda Ap/p 15 la cui ubicazione é riportata
in Figura 7-

Figura 7-1: Planimetria Schede Norma

7.2.1 Traffico Attratto - Generato

L’analisi del traffico generato e attratto dai nuovi interventi contenuti nelle schede norma considerate
e stata effettuata anche in questo caso sulla base delle superfici e delle destinazioni d’uso degli
insediamenti in progetto mediante un modello di tipo Trip-Generation secondo la metodologia e con

applicazione di software specialistico dell'|TE Institute of Transportation Engineer.

Gli insediamenti di progetto sono stati inquadrati nelle categorie “Apartments” e “Single Family
Detached Housing” nella lista delle destinazioni d’uso utilizzate nel software Trip-Generation
precedentemente descritto. | parametri significativi utilizzati come input del software sono
rispettivamente il numero di persone e la superficie territoriale (acri).

24 Hour AM Pk PM Pk
Hour Hour
Two-Way
Land Use Size Volume Enter Exit Enter Exit
Apartments 30 Persons 99 2 7 8 4
Single Family Detached Housing 0,6 Acres 16 0 1 1 1
Total Driveway Volume 115 2 8 9 5

Tabella 7-2: Traffico Generato e Attratto (ITE Trip Generation)

Secondo questo metodo (Tabella 7-2), il traffico generato/attratto dai nuovi insediamenti nell’ora di
punta del mattino 7.30-8.30 é stimato in 2 Entrata + 8 Uscita = 10 veicoli/ora di punta 7.30-8.30
mentre la sera 17.30-18.30 é stimato in 9 Entrata + 5 Uscita = 14 veicoli/ora di punta.

7.3 Flussogrammi dello stato di progetto

La somma dei dati di traffico attuali, rappresentati dal flussogramma dello Stato di Fatto SdF (Figura
6-3), e da quelli attratti generati calcolati nei paragrafi precedenti, ha permesso la costruzione dei
flussogrammi relativo allo Stato di Progetto SdP1. Nelle Figure 7.2-7.3 sono riportati i grafi di traffico
relativi agli scenari di Progetto SdP1: i volumi di traffico sono espressi in Veicoli Equivalenti =
autoveicoli + veicoli commerciali leggeri * 1,5 + veicoli pesanti * 3.

Il centroide in BLU a est di via Seregna indica la nuova Cittadella dello Sport mentre quello in
all'interno dell’abitato indica le schede Norma del Piano Interventi
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Stato di Progetto SdPI
OdP 7,30-8,30

Stato di Progetto SdPI
OdP 17,30-18,30

FLUSSO_TOT>1000
FLUSSO_TOT=700-1000
FLUSSO_TOT=400-700 4&:;;
FLUSSO_TOT=200-400 g

FLUSSO_TOT=100-200 ¢
FLUSSO_TOT <100 7

Figura 7-2: Flussogramma Ora di Punta 7.30-8.30 - Stato di Fatto SdP1

FLUSSO_TOT>1000
FLUSSO_TOT=700-1000
FLUSSO_TOT=400-700
FLUSSO_TOT=200-400
FLUSSO_TOT=100-200
FLUSSO_TOT <100

Figura 7-3: Flussogramma Ora di Punta 17.30-18.30 - Stato di Progetto SdP1
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8 Verifiche di capacita e calcolo dei Livelli di Servizio

8.1 Criteri generali di capacita e livelli di servizio

Il calcolo dei Livelli di Servizio (LoS) e le verifiche di capacita delle intersezioni regolate da impianto
semaforico e stato eseguito con l'ausilio del software specialistico Sidra Intersection che implementa le
moderne procedure della Teoria e Tecnica della circolazione. Tra i modelli implementati si e fatto
riferimento alla teoria del Gap Acceptance (H.C.M. 2000) e alle modificazioni introdotte da Akcelik e
Troutbeck in ordine al calcolo della capacita, del tempo di ritardo, delle lunghezze di coda e per la stima
dei parametri operativi consentendo una piu significativa verifica della capacita. Si riassumono di
seguito i concetti a base del calcolo.

ROTATORIE: Capacita

La capacita che compete un singolo ramo in ingresso alla rotatoria vale:
Qe = max [(fnd fHVe Qg )’ Qm]

fod = 1 —fqc (Pqa Pea) = fattore di aggiustamento capacita base del Gap Acceptance (o/d flow pattern)

foc = fattore di calibrazione dipendente dal flusso circolante q.

Pad = quota di veicoli in coda sul ramo prevalente

Ped = quota di flusso del ramo dominante rispetto al flusso totale di circolazione
fuve = fattore di aggiustamento per i veicoli pesanti

0, =(3600p(1-Agq, +0.58pq)e "™ = capacita stimata dal metodo di Gap Acceptance

a = intervallo critico medio

B = tempo di scalamento in coda

e = Flusso circolante nell’anello in corrispondenza di ogni ramo

A = distanziamento tra i plotoni nel flusso circolante per la corsia di ingresso
Q¢ = quota di veicoli “liberi” nel flusso circolante

A = parametro relativo alla distribuzione degli arrivi

ROTATORIE: Tempo di ritardo

Il ritardo complessivo per un ramo di ingresso alla rotatoria € dato dalla somma di due contributi:

» Control delay: ritardo dovuto ai veicoli in coda (d1) piu il contributo del ritardo conseguente
alla fermata e partenza (d2).

» Geometric delay: ritardo che compete ad un veicolo in transito in assenza di altri veicoli dovuto
esclusivamente alla geometria della rotatoria

eAla-2c) B 1

o AAZ -2A. + 2A. @,
Pcqc A

dn = 2(7a. + ¢.)

-

INTERSEZIONI CON PRECEDENZA: Capacita

La capacita che compete ad ogni ramo in ingresso all’intersezione vale:

Q, = max [(fHVe 0, )’ Qm]

—an .
Qg = qme” 7™ /3600 Qm =min(qq;, 60 nyy)

1 - e 93600 per qm>0

Q= (3600/5) per gm=0

Om = Flusso della corrente principale di ogni ramo con obbligo di precedenza

a = Intervallo critico medio

A = distanziamento tra i plotoni nel della corrente principale per il ramo in ingresso
Om = quota di veicoli “liberi” nel flusso della corrente principale

INTERSEZIONI CON PRECEDENZA: Tempo di ritardo

Il ritardo complessivo per un ramo in ingresso all’intersezione € dato dalla somma di due contributi:

» Control delay: ritardo dovuto ai veicoli in coda (d1) piu il contributo del ritardo conseguente
alla fermata e partenza (d2).

» Geometric delay: ritardo che compete ad un veicolo in transito in assenza di altri veicoli dovuto
esclusivamente alla geometria dell’intersezione

el(a—Am) _ 1 /‘{ A%l — 2Anl + ZAm(pm

c-
Z(AAm + (Pm)

&R = _
o Pm qm “ A
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LIVELLO DI SERVIZIO

Il tempo di ritardo e il parametro di riferimento per il calcolo del Livello di Servizio LoS della

intersezione. Il LoS corrisponde ad una misura delle condizioni operative dell’intersezione ed indica, in
pratica, I'insieme di vari parametri oggettivi di circolazione e di funzionamento dell’insieme strada-
veicolo cosi come vengono percepiti dall’utente. Il manuale Sidra Intersection definisce, con alcune
differenze rispetto al H.C.M., sei LoS contraddistinti da una lettera dell’alfabeto e ad essi assegna uno
specifico intervallo del tempo di ritardo (vedi Tabella 8-1).

Il LOS A indica una situazione ottimale ed un tempo di ritardo minimo (<10 sec), il LOS F corrisponde
invece alla situazione piu gravosa definendo scenari di congestione e ritardi superiori a 50-80 secondi.
Occorre sottolineare che la valutazione di efficienza di un'intersezione non deve essere fatta
esclusivamente sulla base del livello di servizio del singolo ramo/i e di quello dell'intersezione nel suo
complesso (Average Approach Control Delay) ma anche sulla base di altri parametri indicatori quali il
rapporto portata/capacita (v/c), la riserva di capacita, la lunghezza di eventuali code, nonché di
parametri indicatori della sicurezza. Le intersezioni caratterizzate da elevati tempi di ritardo = bassi
Livelli di servizio non sono sicure in quanto |'utente, in seguito al perdurare del tempo di attesa, puo
decidere di accettare intervalli critici al di sotto della soglia di sicurezza.

dj¢ = intersection control delay

4 B B djg = intersection geometric delay

distance ‘ dgy = stop-line delay

for major . dg
stream : k.

vehicles

stopped delay

base
condition ™. unqueued queued

major stream
vehicles

o+

A

e Lec(Vec™)
ec

K +

positions ‘ N

of major projection of major stream p _ _

stream (westbound) vehicles eg(Ven—Vec)

vehicles e

at time -7 e

s ~
Q shown P N

“ P — N\
EI - LY \
v 5 "

K . O =
] SIS
»

: a\QR

distance :
for minor I
stream 1

vehicles i
Lag(Vac—Van) | l
|

i P : start of deceleration to safe negotiation speed
| Q' decision to “queue” (stop) or proceed
7 — A : projected arrival at the stop line
Cminor B : actual stopping

1 I streatn C : start of acceleration to exit negotiation speed
! vehicle D : projected departure from the stop line

Loc (Vac—) 'A I E start of a ition to exit cruise speed
1 end of ac tion to exit cruise speed
i B : follow-uy way

B | In this example : Vac = Vee: Van = Ven

time

Figura 8-1: Rappresentazione grafica del ritardo

CLASSI VEICOLARI

Le matrici OD delle intersezioni sono espresse in veicoli leggeri, pesanti e totali come indicato nella
seguente legenda. Nelle verifiche di capacita sono state considerate le classi veicolari dei veicoli leggeri

Semafori e Rotatorie Precedenza e Stop
Livello di Servizio | d =tempo diritardo | d=tempo diritardo
(LOS) (sec/veicolo) (sec/veicolo)

A <10 <10

B >10 e <20 >10 e <15
C >20e <35 >15 e <25
D >35e <55 >25e <35
E >55 e <80 >35 e <50
F >80 >50

Tabella 8-1: Sidra Intersection User Guide Table 5.14.1: Delay method for LOS definitions

(autoveicoli) e dei ve

icoli

pesanti,

separatamente, ognuna con le prop

rie caratteristiche di

accelerazione, velocita, ingombro, inquinamento, ecc. | veicoli commerciali leggeri sono stati
omogeneizzati nei veicoli leggeri con un coefficiente di omogeneizzazione di 1,5.

15/04/2014 via del Lavoro via | Maggio via delle Nazion Veicoli
Venerdi 17 - 18 Pesanti
5 | 0 223 | 5 42 | 4
via dallowonn
Veicoli > 228 46
Leggeri . . 148 3 8 0 W
88 via | Maggio | | Veicoli
151 8 46
36 | 2 72 | o 1 | o gl
via delle Nazioni
20 7 1
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8.2 NODO NO1 - via Serega (SP 18) - via Valle (SP 19) - via Modon (SP 19) - via

Strada Gatta

Il nodo, allo stato attuale, & un’intersezione a cinque rami regolata da circolazione a rotatoria (Figura

8-2) dalle seguenti caratteristiche geometrico-dimensionali;
e Diametro Esterno, Do =60 m
e Diametrolsola, Dij=42 m
* Larghezza Anello, L, =9 m (banchine comprese)

* Ramiin ingresso a singola corsia di Larghezza variabile tra3,5me 4,5m

Nello stato di progetto la configurazione del nodo rimane invariato

7
A

Strada Gatta e

=| via Modon (SP 19) ==

Figura 8-2: Nodo NO1 via Serega (SP 18) — via Valle (SP 19) — via Modon (SP 19) - via Strada Gatta
Stato Attuale e di Progetto

8.2.1 Stato di Fatto

La matrice OD dell’intersezione relativa allo Stato di Fatto & riportata nella Tabella 8-2.

Nell’ora di punta feriale 17.30-18.30 dello Stato di Fatto SdF (Figura 8-3) l'intersezione presenta
condizioni di deflusso molto buone con un Ritardo Medio di 7,2 sec/veic e un LoS = A.

La manovra piu penalizzata risulta essere Strada Gatta - Modon (SP 19) con un Livello di Servizio LoS =
B ed un ritardo medio di 14,2 secondi per veicolo; il valore piu elevato della Coda Media é di 12m sul

ramo via Serega NORD (SP 18).

Stato di Fatto - SAF

Grado di Saturazione

052 052 052 001 g

%,
3

%,

/ %

&
QO
Q.
ro‘@
d}\@q\
i CPIEEN

= : N 7 by [Fcp .
- e L &

el e O e R —
ﬂo,zs ] \\\ E ozar

Serega SUD (SP 18)

031 031031 031

Nfr

Lunghezza media della Coda (m)

xgx.. Ve 4 §\\"Y

s

Valle (SP19) s

@

JIL

v/ (4

via Modon (SP 1
b -

9

¢

Serega SUD (SP 18)

e

Ritardo medio per veicolo (sec/veic)

Ay v (&

97 1.0 63 56

= 107 /
ﬂssz 7\ 120F

Serega SUD (SP 18)

12 98 37 45

Nfr

LOSA Los B
LOSA LOSA

Y LOSA
- &=
(F101) : = Los ARG
_ 101) “——38§
g LOSA ===
T LOS B [
>

Valle (SP19) s

Valle (SP19)
via Modon (SP 1

Livello di Servizio

v (4

LOSA Losa |ggg LOSB

Serega SUD (SP 18)

LOSBLOSALOSALOSA

N(F

NO1 via Modon . via Serega Nord via Valle via Serega Sud
SdF OdPS (sP1oEst) | ViaStradaGatta | o 18?\lord) (SP 19 Ovest) (sP 18gSud) TOTALE
via Modon o | o o | o 39 [ o 18 | 1 86 | 1 223 | 2
(SP 19 Est) 0 0 39 109 87 235
. o | o o | o o | o 3 | o o | o s | o
via Strada Gatta o 0 0 3 0 3
via Serega Nord 41 | 0 0 | 0 0 | 0 231 | 10 336 | 14 608 | 24
(SP 18 Nord) 41 0 0 241 350 632
via Valle 80 | 2 0 | 0 165 | 12 0 | 0 12 | 3 257 | 17
(SP 19 Ovest) 82 0 177 0 15 274
via Serega Sud 48 | 2 6 | 0 254 | 2 40 | 3 0 | 0 347 | 7
(SP 18 Sud) 50 6 256 43 0 354
168 | 4 6 | o 458 | 14 32 | 14 430 | s 1447 | 50
TOTALE 172 6 472 396 452 1497

Tabella 8-2: Nodo NO1 via Serega (SP 18) — via Valle (SP 19) — via Modon (SP 19) — via Strada Gatta
Matrice O/D - Ora di Punta Giorno Feriale Medio 17.30-18.30 — Stato di Fatto SdF

Figura 8-3: Nodo NO1 via Serega (SP 18) — via Valle (SP 19) — via Modon (SP 19) — via Strada Gatta
Risultati delle verifiche di capacita - Ora di Punta 17.30-18.30 — SdF
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8.2.2 Stato di Progetto
La matrice OD dell’intersezione relativa allo Stato di Progetto e riportata nella Tabella 8-3.
Stato di Fatto - SdP1

NO1 via Modon T via Serega Nord via Valle via Serega Sud TOTALE Grado di Saturazione Lunghezza media della Coda (m)
SdP1 OdPS (SP 19 Est) (SP 18 Nord) (SP 19 Ovest) (SP 18 Sud) } ‘
via Modon o | o o | o 39 | o T 87 | 1 20 | 2 5 \ \m" s ‘D{"D{ ( N D \ \-.\l‘ o ( V4
(SP 19 Est) 0 0 39 115 88 242 = N 5, = feo® " &% . P
> % o o,
0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0 X 8 N @
via Strada Gatta | | | | | | <% \\ - // % & \\ // %
9 9 0 3 0 3 B o N> T mda B o N>
via Serega Nord 43 | 0 0 | 0 0 | 0 231 | 10 362 | 14 636 | 24 - ‘/’i@m:\: : z 02 Ry s ; ' % N € S
(SP 18 Nord) 43 0 0 241 660 _l_’mzm s/ ——F el = il R N\ ; ce=
via Valle 0 | 2 1 | o 165 | 12 o | o 2 | 3 258 | 17 N e - B S N : o
(SP 19 Ovest) 82 1 177 0 15 275 |
via Serega Sud 48 | 3 7 | 0 254 | 2 104 | 3 0 | 0 412 | 8 Serega SUD (SP 18) Seraga SUD (SP 18)
(SP 18 Sud) 51 7 256 107 0 420 (07O .
170 | 5 8 | 0 458 | 14 452 | 14 461 | 18 1548 | 51 1r ¢ 1r :
TOTALE
175 8 472 466 479 1599 «I r 1 I"
Tabella 8-3: Nodo NO1 via Serega (SP 18) — via Valle (SP 19) — via Modon (SP 19) — via Strada Gatta Ritardo medio per veicolo (sec/veic) Livello di Servizio
Matrice O/D - Ora di Punta Giorno Feriale Medio 17.30-18.30 — Stato di Progetto SdP1 ; M ‘-/ 4 X M _/ 4
55 } w05 M8 © 69 63 ‘{ 149 LOSA g Losp LOSB ¢ LOSA  LosA ﬁ LoS B
. . . . ’: . o %, S S,
Nell’ora di punta feriale 17.30-18.30 dello Stato di Progetto SdP1 (Figura 8-4) I'intersezione presenta & %, S %
condizioni di deflusso ancora molto buone con un Ritardo Medio di 7,7 sec/veic e un LoS = A. - \ Yy Bose | o \ / Ty =
R . . . . =109 ;7 ‘/ \‘ %ﬁ 5.1 R =058 ; 4 \\‘ % L0s ARG
La manovra piu penalizzata risulta essere ancora Strada Gatta - Modon (SP 19) con un Livello di _—1»53 2 : ?""/‘ 2 SAF ?LOSA < ; (Fro1) —8 LOSA.F
62 s \. -/ P 12.4 LoSA s \ / = LoSB
Servizio LoS = B ed un ritardo medio di 14,9 secondi per veicolo; il valore piu elevato della Coda Media g N e g
e di 15 m sul ramo via Serega NORD (SP 18).
Serega SUD (SP 18) Serega SUD (SP 18)
n2 28 2 a7 Loss LOSALOSA o5
Il livello complessivo del Nodo rimane comungque invariato qQur cﬂ r

Figura 8-4: Nodo NO1 via Serega (SP 18) — via Valle (SP 19) — via Modon (SP 19) — via Strada Gatta
Risultati delle verifiche di capacita - Ora di Punta 17.30-18.30 — SdP1
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8.3 NODO NO2 - via Serega (SP 18) - via Ghiacciaia

Il nodo, allo stato attuale, € un’intersezione a tre rami regolata da segnale di stop (Figura 8-5); i rami
sulla principale via Serega sono tutti a singola corsia mentre I'attestamento della secondaria via
Ghiacciaia € a doppia corsia. La configurazione si mantiene invariata anche nello Stato di Progetto.

& L

{ via Serega NORD |
(SP 18)

r.:

f - "
- :\\\\-\. :

-

-

7 T
el
- -

e

;T

Figura 8-5: Nodo NO2 - via Serega (SP 18) — via Ghiacciaia
Stato Attuale e di Progetto

8.3.1 Stato di Fatto

La matrice OD dell’intersezione relativa allo Stato di Fatto e riportata nella Tabella 8-4.

NO02 via Serega Nord via Ghiacciaia via Serega Sud TOTALE
SdF OdPS (SP 18 Nord) (SP 18 Sud)
via Serega Nord 0 | 0 143 | 0 279 | 18 422 | 18
(SP 18 Nord) 0 143 297 440
via Ghiacciaia o | o o | o 1 | o g1 | o
80 0 1 81
via Serega Sud 226 | 8 1 | 0 0 | 0 227 | 8
(SP 18 Sud) 234 1 0 235
[ 06 | 8 144 | 0 280 | 18 | 730 | 26
TOTALE
314 144 298 756

Tabella 8-4: Nodo NO2 - via Serega (SP 18) — via Ghiacciaia
Matrice O/D - Ora di Punta Giorno Feriale Medio 17.30-18.30 — SdF

Nell’ora di punta feriale 17.30-18.30 dello Stato di Fatto SdF (Figura 8-3) l'intersezione presenta
condizioni di deflusso molto buone con un Ritardo Medio di 2,3 sec/veic e un LoS = A.

La manovra pilu penalizzata risulta essere la svolta a sx Ghiacciaia - Serega NORD (SP 18) con un Livello
di Servizio LoS = B ed un ritardo medio di 11,8 secondi per veicolo; il valore della Coda Media &
trascurabile su tutti i rami.

Stato di Fatto - SAF

Grado di Saturazione Lunghezza media della Coda (m)

J| J]

0.25

Serega NORD Serega NORD
)
I 015 % — 1 5 —
g @101 B @101
© ©
ﬂ 000 z I . ﬂ B N I ]
) N
Serega SUD Serega SUD

0.13 0
0.13 H 0 H
Ritardo medio per veicolo (sec/veic)

2

Livello di Servizio

2

LCSA
LOSA

Serega NORD Serega NORD
| )
© _/ s/
ii 1.8 g @ ii LosB 5 @
o 5101 < p101
' 93 E I ' LOSA g I
© N o ~N
Serega SUD Serega SUD

LOSA

0.0
76 H LCSA

Figura 8-6: Nodo NO2 - via Serega (SP 18) — via Ghiacciaia
Risultati delle verifiche di capacita - Ora di Punta 17.30-18.30 — SdF
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8.3.2

La matrice OD dell’intersezione relativa allo Stato di Progetto SdP1 é riportata nella Tabella 8-5.

Stato di Progetto

Stato di Progetto SdP1

NO02 via Serega Nord ] .. via Serega Sud
SdP10dPS (SP18Nord) | Vi Ghiacdiaia (SP 18 Sud) TOTALE
via Serega Nord 0 | 0 154 | 0 295 | 18 449 | 18
(SP 18 Nord) 0 154 313 467
143 0 0 0 0 0
via Ghiacciaia | | L | e |
143 0 1 144
via Serega Sud 244 | 8 1 | 0 0 | 0 245 | 8
(SP 18 Sud) 252 1 0 253
[ 357 | 8 155 | 0 296 | 18 838 | 26
TOTALE
395 155 314 864

Tabella 8-5: Nodo NO2 - via Serega (SP 18) — via Ghiacciaia

Matrice O/D - Ora di Punta Giorno Feriale Medio 17.30-18.30 — SdP1

”028
”003

Grado di Saturazione

2l

0.26

Serega NORD

l @101

Ghiacciaia

Serega SUD

0.14

4l

Ghiacciaia

Lunghezza media della Coda (m)

J|

Serega NORD

@101

Serega SUD

Al

Nell’ora di punta feriale 17.30-18.30 dello Stato di Progetto SdP1 (Figura 8-3) l'intersezione presenta
condizioni di deflusso ancora molto buone con un Ritardo Medio di 3,2 sec/veic e un LoS = A.

La manovra piu penalizzata risulta essere sempre la svolta a sx Ghiacciaia - Serega NORD (SP 18) con
un Livello di Servizio LoS = B ed un ritardo medio di 13,1 secondi per veicolo; il valore della Coda
Media é trascurabile su tutti i rami.

Il livello complessivo del Nodo rimane comunque invariato

Ritardo medio per veicolo (sec/veic)

2

56
0.0

Livello di Servizio

=y

LOSA

Serega NORD

Serega NORD
©
[ 131 ©
=3

ﬁ @ I S101

92 =
o

Serega SUD

Al

Ghiacciaia

@101

Serega SUD

LOSA
LOSA

]l

Figura 8-7: Nodo NO2 — via Serega (SP 18) — via Ghiacciaia
Risultati delle verifiche di capacita - Ora di Punta 17.30-18.30 — SdP1
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8.4 NODO NO3 - via Serega (SP 18) - via Cadelsette - via Piave

Il nodo, allo stato attuale, & un’intersezione a quattro rami regolata da impianto semaforico; tutti rami
presentano una singola corsia in attestamento (Figura 8-8).

La configurazione si mantiene invariata anche nello Stato di Progetto.

Figura 8-8: Nodo NO3 — via Serega (SP 18) — via Cadelsette — via Piave
Stato Attuale e di Progetto

Il Piano Semaforico attuale € a 2 fasi con una Lunghezza di Ciclo di 103 sec; in Figura 8-9 e riportato il
Piano di Fasatura dell’lS, dove le fasi 1 e 2 sono quelle di via Serega e le fasi 3 e 4 sono quelle dell’asse
via Piave —via Cadelsette. Nello stato di progetto tale Piano rimane invariato

2]
FASE B o SEGNALI LANTERNE SEMAFORICHE s
N1 -
N, 2 i
- N' 3 - —
N4 |
N 5 - -
N6 |
N, 7
N. 8 -
Tewei [sec) | (45 |45 | 45| 5 | 4 |doldoide|5 | 4 - .
[Pass 1121314156 718]9]i0[11[12[13[14[15[16[17[18]19]20]
Figura 8-9: Fasatura dell’lS del nodo N0O3
8.4.1 Stato di Fatto
La matrice OD dell’intersezione relativa allo Stato di Fatto é riportata nella Tabella 8-6.
NO3 . via Serega Nord L via Serega Sud
SdF OdPS via Cadelsette (SP 18 Nord) via Piave (SP 18 Sud) TOTALE
via Cadelsette 0 | 0 21 | 0 13 | 0 3 | 0 37 | 0
0 21 13 3 37
via Serega Nord 8 | 0 0 | 0 40 | 0 232 | 18 279 | 18
(SP 18 Nord) 8 0 40 250 297
. 11|o 21|o o|o 25|o 57|o
via Piave
11 21 0 25 57
via Serega Sud 1 | o 29 | 8 1 | o o | o 21 | s
(SP 18 Sud) 1 227 1 0 229
20 | 0 261 | 8 54 | 0 260 | 18 | 504 | 26
TOTALE
20 269 54 278 620

Tabella 8-6: Nodo NO3 — via Serega (SP 18) — via Cadelsette — via Piave
Matrice O/D - Ora di Punta Giorno Feriale Medio 17.30-18.30 — SdF

Nell’ora di punta feriale 17.30-18.30 dello Stato di Fatto SdF (Figura 8-10) I'intersezione presenta
condizioni di deflusso buone con un Ritardo Medio di 22,3 sec/veic e un LoS = C.

La manovra piu penalizzata risulta essere la svolta a sx e dx Piave - Serega (SP 18) con un Livello di
Servizio LoS = C ed un ritardo medio di 26,6 secondi per veicolo; il valore piu elevato della Coda Media
e di 49 m (8 veicoli) sul ramo via Serega NORD (SP 18).
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Stato di Fatto - SAF

Grado di Saturazione

JIL

0.40 0.40

Serega NORD (SP 18)

OOGE

0.06 ¢z

Lunghezza media della Coda (m)

J|L

49

Serega NORD (SP 18)

r

o
S
Piave
==}
-
©
ot

Cadelsette

Serega SUD (SP 18)

0.29 029

qlf

Cadelsette

(==}
Piave
(== ]

N

Serega SUD (SP 18)

alf

8.4.2 Stato di Progetto

La matrice OD dell’intersezione relativa allo Stato di Progetto SdP é riportata nella Tabella 8-7.

NO3 . via Serega Nord N via Serega Sud
SdP10dPS via Cadelsette (SP 18 Nord) via Piave (SP 18 Sud) TOTALE
0 | 0 27 | 0 13 | 0 3 | 0 43 | 0
via Cadelsette
0 27 13 3 43
via Serega Nord 7 | 0 0 | 0 40 | 0 280 | 18 327 | 18
(SP 18 Nord) 7 0 40 298 345
— 11 | 0 21 | 0 0 | 0 26 | 0 58 | 0
via Piave
11 21 0 26 58
via Serega Sud 1 | 0 225 | 8 1 | 0 0 | 0 227 | 8
(SP 18 Sud) 1 233 1 0 235
19 | 0 272 | 8 54 | 0 309 | 18 | 654 | 26
TOTALE
19 280 54 327 680

Ritardo medio per veicolo (sec/veic)

dlL

26.4 26.4
4= 2; 2

Serega NORD (SP 18)

Livello di Servizio

JIL

Losc LoscC
LoscC

405 camp

Serega NORD (SP 18)

Tabella 8-7: Nodo NO3 - via Serega (SP 18) — via Cadelsette — via Piave
Matrice O/D - Ora di Punta Giorno Feriale Medio 17.30-18.30 — SdP1

Nell’ora di punta feriale 17.30-18.30 dello Stato di Progetto SdP1 (Figura 8-11)l'intersezione presenta
condizioni di deflusso ancora buone con un Ritardo Medio di 22,6 sec/veic e un LoS = C.

La manovra piu penalizzata risulta essere la svolta a sx e dx Serega NORD (SP 18) - Piave - Cadelsette
con un Livello di Servizio LoS = C ed un ritardo medio di 27,1 secondi per veicolo; il valore pilu elevato
della Coda Media & di 58 m (9 veicoli) sempre sul ramo via Serega NORD (SP 18).

Il livello complessivo del Nodo rimane comunque invariato

4286 o 810 I % QE‘L ‘Loi:sc ? I B 101 I § Lo;isc—
— 22 ® y 215 {u— a 2
ﬂzea a I g zexr 